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Doprava vV minulych storo€iach bola rovnako doélezitd ako je tomu dnes.
Tuzemsky a zahrani¢ny obchod existoval ako l'udstvo samo a ten fungoval len
vd’aka doprave. Hodvabna cesta predstavuje najzndmejSiu a najdlhSiu
suchozemskti obchodnti magistralu spajajucu staroveké rise od Ciny po Eurépu.
Rovnako vyznamnou bola aj baltska cesta. V staroveku vznikla namorna
ariecna doprava, v obdobi renesancie vyspel¢ krajiny zavadzaju dostavniky
a pravidelnu postu a v 19. storo¢i nastupuje Zelezni¢nd doprava. Zaciatkom 20.
storoCia sa cestna siet’ zaCina upravovat pre rychlejSiu automobilovi dopravu
nahradzujiacu pomalé konské ¢i dokonca volské povozy. Stredné Slovensko
star¢ obchodné cesty obchddzali pre hornaty a lesnaty terén
Zvolenského, Spisského a Tatranského lesa. Kral' Gejza 1. zriad'uje v Krajine
opatstva. Na Slovensku tak vznika opatstvo sv. Benadika v roku 1075 s pravom
myta za pltenie dreva po Hrone. V 13. storo¢i prebieha d’alSia vina osidl'ovania
horného Pohronia a Horehronia. Osadnici tu namiesto hradisk zakladaju osady.
Valasské kolonizécia je doviSend koncom 14. storo¢ia a vznikd Zvolenské zupa.
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Staré dialkové obchodné cesty medzinarodného vyznamu prechadzajuce vizemim Slovenska.

Cestna doprava

Banicky prospektori v hornatej zupe nevhodnej na pol'nohospodarsku ¢innost’
nachadzaju  zlato, striebro, med’, Zelezo preto cesta Pohronim existovala
oddavna. Obchod so starohorskou medou patril medzi vyznamné obchodné
komodity Uhorska vyvazane prakticky do celého vtedajSieho sveta. Thurzovsko-
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fugerovska spoloc¢nost’ vlastniaca medené bane a huty v okoli Banskej Bystrice
dala na zaciatku 16. storocia postavit’ vozovl cestu zo StaryCh Hor cez horsky
priesmyk Velky Sturec na Oravu a Tesin do Pol'ska, kam vyvéazali surovii med’
a naopak pol'ské olovo na Slovensko. Tato cesta nahradila stredoveku cestu cez
dolinu Chytré a Prasnické sedlo. V tomto obdobi sa okrem medenej rudy
v starohorskych baniach taZilo najviac striebra, rovnako aj v Banskej Stiavnici
alebo zlato v Kremnici. K tazbe tychto drahych kovov potrebovali banici tvrdé
zelezné naradie dolované a spracuvané V inych lokalitdich Pohronia. Rovnako
dolezity bol aj pravidelny prisun spotrebného tovaru, soli, loja ale najmi
zékladnych potravin ktoré sa v netirodnom horskom a lesnatom regione Uhorska
nedarilo dopestovat’, ¢i inak ziskat’. A tak vznikal aj ¢uly vnuatrostatny obchodny
ruch v ktorom dominovali furmani. Cestna siet’ sa delila podobne ako je tomu aj
dnes na Statom udrziavané cesty medzinarodného vyznamu, Zupné hradskeé
a cesty miestneho vyznamu v najhorSom stave akymi st dnes cesty II1. triedy.

V roku 1785 Maria Terézia zriad’uje postu. Postové stanice st od seba vzdialené
15 km (2 postové mile). V nich zriadili ubytovanie, stravovanie a stajne pre
kone ktor tu prepriahali. Postova trasa viedla medenou cestou z Banskej Bystrice
cez Staré Hory a Liptovska Osadu, kde zriadili poStové urady. Postari rozvazali
postu na jazdeckych konoch alebo kococh (postiliony) kazdy utorok a sobotu.
Svoj prichod oznamovali trubkou. Zvolenskou zupou uz viedla koncom 18.
storoCia aj poStova trasa. Vo Zvolene sa stretdvali postove cesty z Lucenca
a Levic vediicej cez Stiavnicu a zo Zvolena smerovala do B. Bystrice a d’alej cez
Staré Hory ahorsky priesmyk Sturec do RuZomberka s prepriahacou
stanicou v Hornom Jelenci. Cestna siet’ sa prakticky nezmenila za celé storocia.
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Vyznacené si postové cesty, ciarkovane ostatné cesty na Slovensku koncom 18. storocia.



V 18. storo¢i sa v habsburskej monarchii buduju dialkové, tzv. cisarske
hradské. Takou sa stala hradska spajajica Zvolen a Bansku Bystricu s Breznom.
Tu sa vetvila a cez horské priesmyky Zbojska a Certovica spajala Brezno
s Tisovcom, Dobginou a Liptovskym Hradkom. Statna sprava prispievala na ich
opravy zupnych ciest spajajucich jednotlivé mesta a zupy (dnes cesty I. triedy).
Na cestach sa okrem furmanov a panskych koCov zacinaji objavovat’ postové
koce a omnybusy - dostavniky t'ahané konmi. Mali aj svoj strategicky vyznam
na presuny pocetného vojska a vojenského materidlu. Po zZupnych cestach sa
presuval aj kralovsky kapital vo forme vyzbieranych dani, deviatkov a colnych
tridsiatkov, poplatkov z regalov a cirkevnych desiatkov. Este aj koncom 109.
storoCia nie je vzacnostou stretnut kracajuceho obecného, mestského ¢i
komorského hajdicha nesticeho uradnt postu alebo finanéni hotovost na
vzdialenost’ aj niekol’ko desiatok kilometrov. Cesty eSte neboli spevnené, ale
podla zaznamov na udrzbu Zupnych hradskych jednotlivé Zupy vynakladali
znaéné finan¢né prostriedky. V 60. rokoch 19. storoc¢ia Zupa vybudovala cestu
z Brezna do Cervenej Skaly a v roku 1889 aj vicinalnu cestu zo Zavadky cez
priesmyk Burda do Tisovca. Na vyzname ziskala aj hradska veduca z Jarabej
cez horsky priesmyk Certovica do Boci a d’alej na Liptov. Nova Zupnd cesta
mala spojit Brezno s Gemerom cez Cierne Handle, Sihlu, Utekaé a Kokavu.

Konsky zdaprah patril na Horehroni medzi vzdcnejSie povozy. Spomedzi poddanskych
furmanov dominovali volské zaprahy aj zaciatkom 20. storocia.
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Vodna doprava

krestanstva kral’ Gejza 1. zriad'uje v krajine opatstva. Na Slovensku tak vznika
opatstvo sv. Benadika v r. 1075 s pravom myta za pltenie dreva po Hrone. . Od
16. storocia zacala Komora vyuZivat’ riecku Hron na lokalnu prepravu kratkeho
takzvaného kluftového dreva. Toto sa splavovalo volne, napriek tomu si
vyzadovalo nesmierne mnozstvo I'udi k obsluhe na brehoch rieky a jej pritokoch.
Podstatu systému tvorili zachytné hrable a vodné zdrZze nazyvané Tajchy. Z nich
sa voda pocas plavacky vypustila a naopak po splaveni dreva sa hladina znizila
na zachytnych hrabliach a drevo sa vytiahlo na breh kde sa susilo. Téato lokéalna
prepravna trasa dosahovala dizku 60 km. Novy rozvoj pltnictva na Hrone
nastava az v 18. a 19. storo¢i po rozsireni dopytu dreva na dolnej zemi. Vr.
1747 Maria Terézia potvrdila Brezitanom vyberanie poplatkov od plti. Rovnako
aj erér zriadil na Hrone pltové stanice v Zarnovici a Jalnej, kde sa drevo triedilo
a samozrejme platila sa dan od plti 30 denarov. Plte museli mat’ svoje oznacenie
vysekané do kmenoviny a sprievodny doklad o povode dreva a jeho majitel'ovi.
Samozrejme plte boli aj nadalej vyuzivané ako jednosmerné dopravné
prostriedky na dovoz potravin, stavebného tovaru, strojnych, stavebnych a
zeleziarskych vyrobkov ale aj na prepravu osob. Vd’aka vybudovanému systému
tajchov sa jarna sezona pltenia znacne prediZila.

Napriek rozvoju Zelezni¢nej dopravy mad v Uhorsku déleziti Gllohu aj nad’ale;
vodna doprava pltenim a plavenim dreva. Napriek uspornosti prepravy na tonu
a kilometer ide len 0 jednosmernt prepravu po prade riek, pricom samotny
pltnici museli na spiatoCnej ceste vyuzit' cesty alebo zeleznicu. Situacia
Vv prospech pltnictva sa zlepS$ila po odluceni lesov od banictva po roku 1871.
V roku 1872 sa po Hrone splavilo 200 tis. m3 palivového dreva a d’alsich 200
tisic m3 reziva a §indl'ov. Dalej sa prepravilo 50 tisic centov medi a vyrobkov z
nej, 200 tisic centov papiera z Harmanca, 300 tisic centov mlynskych vyrobkov,
500 tisic centov lesnych plodov ale aj strelny prach, spracované koze, vina,
platno a noziarske vyrobky. Do plti sa zostavovalo stavebné drevo. Na hornom
Hrone boli zauzivané kratke plte, s obsluhou dvoch az troch pltnikov. V
Sest'desiatych rokoch 19. storocia sa po Hrone splavilo 3000 plti ro¢ne ¢o bolo
asi 84 000 m3 dreva. Podla instrukcie z roku 1888 komora predpokladala
splavit’ 51 800 m3 klatov na pily riaditel'stva v Banskej Bystrici a 61 700 m3
stavebného dreva po stanicu v Hronskej Dubrave, odkial’ splaveny produkt d’ale;j
putoval po zeleznici. Po roku 1918 uz existoval na Hrone len vnutrostatny
transfér s plavenim dreva pre pily. Posledné kratkodobé pltenie je zaregistrované
v roku 1942. Pre komoru sa vodné cesty vyuzivali najmia na plavenie kratkeho
palivového dreva, ktoré nahradza kamenné uhlie. Plavacka sa vykonavala od
Bielych a Ciernych Handlov cez Chvatimech, Podbrezovu, Ludatin aZ po
Bansku Bystricu. Tu vSade sa nachadzali zachytné hrable a okrem nich aj hrable
na vedlajsich tokoch v Hronci, Piesku a Dolnej Lehote.



ioi2rogs sk ray . & LAk YT RIS
“ f";a’z.a s | e 3;\;\‘%&3\&\;3:\\.\\&;:\33‘“
gre et 20 ) ll. Y ) Rt ze ;\\‘{“x 8

¥ RN
WS w‘m\\\\\?\\\\\\

Konstrukcia zrubovych tajchov vypliou sa

vkresOvej dokumentdcie: vlavo rez a podorys telesom hradze, vpravo hore navodna strana
hradze hore s priepustom a sindlovou strechou, pod priepustom Stvorcovy otvor vypustu vody.
V strede pohlad na vzdusnu stranu hradze s hornym vodnym Smykom priepustu a dolnym
zZlabom za vypustom otvaranom pri plavacke. Po vypusteni sa zatvaral rucne zavorou.

w

Hronciansky odny tajch na Hroncoku v Kamenistej doline postaveny v r. 1879.



Kéviz (Hronesok.)

Kisgarami m. kir. erddgondnoksag.

Krdtke kluftové drevo v Kamenistej doline pripravené na plavacku caka na velku vodu.

"

llustracny pohlad na volné pldvei kluftového dreva pocas plavacky na hlavnom toku.



Plavebné kanaly uz bez vody plné kluftového dreva robotnici vytahuju a ukladaju do
Sichtunov. Lavky cez kandl sa opdt zaloZia zvislymi Zrdami nazyvané hrablice a druhy den
moze plavacka pokracovat, pokial’ sa vsetko nachystané drevo za niekolko tyzdinov nesplavi.
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Horné zdachytné hrable v Banske'j' Bystrici na hornych likach dnes éast’Mdjer.

Pohlad na Banskobystrické horné hrable po zruseni plavacky, dnes mestska cast Uhlisko.

Konstrukcia zdchytnych hrabli s masivaymi hrazdenymi piliermi vyplnenymi kamenim.
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A BESZTERCZEBANYAI KINCSTARI FELSO GEREB

TERRAJZA.
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Plan banskobystrickych dolnych hrabli (na Hustaku) s pristaviskom plti. Vpravo pltny
priepust, cervene su vyznacené komorské objekty striebornej hute. Dol svahy vrchu Urpin.
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Pltenie na Hrone. PIt s horehronskych kmeriov naloZend rezivom na Statnej pile v Stiavnicke
pokracuje v plavbe cez Brezovii (Podbrezovii) pod kostolom do Banskej Bystrice.

Garamhid és foljarat az urpin hegyre
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Plte Vciel’ove] stanici, na Bbasobystrickych dolnych hrabliach poIOViCi 19. storocia.
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Zeleznitna doprava

V 19. storoci zacali naklady na dopravu surovin a hotovych vyrobkov stapat’. Aj
vnatropodnikova doprava bola netinosnid. Mnozstvo drobnych prevadzok s
manufaktiarnou vyrobou roztrisenych po dolinach Horehronia od Banske;j
Bystrice az po Tisovec znaéne predrazovali primarne naklady, najma pre zlozity
prepravny systém konskymi povozmi. Okrem erdrnych zéprahov Zeleziarne
najimali velky pocet furmanov z radov poddanych. Tu vznikal problém s
vykrytim potrebnych povozov v obdobi polnohospodarskych prac na poliach
ako jarna orba, letnd kosba a zatva, jesenny zber. Poddany vykonavali
povoznicku pracu len ako doplnkovi za vopred dohodnutu placu. Neskor tato
sluzbu zabezpecovali furmani z Brezna. NajhorSia situicia nastala medzi
kmenovymi fabrikami Hroneckého komplexu. ISlo o pravidelnu prepravu
surového zeleza z Tisovca a Polhory, ale predovSetkym z dvoch Hroneckych
vysokych peci do podbrezovskej pudlovne. Uzkorozchodna Zeleznica
s tlacenymi vozikmi T'udskou silou uz existovala v oboch fabrikdch. ISlo
predovsetkym o zasobovanie vysokych peci a pudlovne palivovym drevom a
drevnym uhlim, zavazanie praziacich peci Zeleznou rudou a vsadzkou do
vysokych peci. Zelezni¢kou sa odvéazala aj troska. Najstarsia Zeleznitka s ru¢ne
tlacenymi vozikmi sa nachadzala v Brezovej, medzi pudloviiou a drevoskladom
ponize hrabli od spustenia prevadzky v roku 1853. Dosahovala dizku 1 km a
mala pat’ premosteni. Viedla od zachytnych hrabli ponize hate na Hrone cez
obrovsky drevosklad az do objektu pudlovne kde sa nachadzali suSiarne
palivového dreva odpadovym teplom z pudlovacich peci. Mala aj odbocku do
lomu na Stiavnicke.

Kolajovi doprava v drevosklade pred valcoviiou Chvatimech (Karlov Zdvod) pocas
plavacky. V pozadi zeleznicna trat z Podbrezovej do Brezna s premostenym Cierneho Hrona.
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Aj neskor postavena parostrojnd huta v Hronci mala svoju zeleznicku ale ako
prva je zaznamenana kolajova doprava z dedi¢nej §tolne priamo v areali hute
zroku 1862. Pocas prestavby podniku sa vroku 1878 zapocalo s finan¢ne
nakladnou stavbou podnikovej tzkorozchodnej Zeleznice spajajucou hronecky
vysokopecny zavod s pudloviiou a valcoviiou v Brezovej. Narocnost' stavby
zvy$ovala prerazka tunela cez skalné bralo v dizke temer 100 m a premostenie
Hrona do pudlovne. Stavba 4 km izkorozchodnej Zeleznice stala 60 000 zlatych.
Dokongili ju o rok neskor. Viedla z Hronca stibezne s l'avym brehom Cierneho
Hrona od Chvatimechu ponad zruseny vykavaci hamor stibezne s 'avym brehom
Hrona po sucht, krasova dolinku nazyvana Ryt’. Tu banici pévodom z Talianska
vyrubali do vapencového brala 90 m dlhy tunel uzatvaratelny z oboch stran
vratami. Po zatvoreni vSetkych nerentabilnych bani v okoli Hronca sa pre
banikov vytvorila nova pracovna prilezitost pre komoru ako tunelari. Tunel
takto sluzil aj ako vratnica do pudlovne pod Brezovou. PoniZe tunela sa
nachadzala vyhreviia pre lokomotivu s opravarenskou dieliiou a kolajistom
rozvetvenym do priestoru pudlovne. V Hronci sa Zelezni¢na trat’ eSte v predpoli
zavodu rozdelila a po 500 m subeznnej dvojtrate sa jedna vetva po obvode svahu
Kopca odklonila pod kopec k praziacim peciam a uhliarskym milierom. Jej
odbocka smerovala do streSnej Casti hmotarne. LCava vetva smerovala cez
vratnicu pred objekt zlievarne. Aj tu postavili vyhreviiu ned’aleko vratnice s
jednoduchym koTlajistom. V roku 1876 bol objekt byvalej valcovne ned’aleko
starej huty prestavany na lisovitu plechoveého riadu a vyrobkov. Neskor ju tiez
spojili s hutou Zelezni¢kou cez ocelovy most ponad Cierny Hron. Zakratko sa
rucna Zeleznicka v pudlovni prestavala na parni trakciu a obe spojili do
rozsiahleho kol'ajiska s mnozstvom odbociek. Hronecké Zeleziarne zakupili na
prevadzku uzkorozchodnej Zzeleznice dve parné lokomotivy od vyrobcu
Kachelman vo Vyhniach nedaleko Banskej Stiavnice. I§lo o prvé parné
lokomotivy vyrobené na Slovensku. Prva jazda sa slavnostne konal dna 25.
novembra 1879 z Hronca do Brezovej a spat’ za pritomnosti honoracie a farara.
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Plan podnikovej zeleznicky: 7 lava hronecka huta, dole stara huta a valcovia prestavana na
lisovitu plechového riadu, V strede dolu hlavny tok Hrona s murovanou hatou pre ndahon
valcovne Chvatimech, celkom hore uprostred v oblitku Hrona dolina ,,Ryt,, so Zeleznicnym
tunelom, vpravo vodnd pila Stiavnicka a vedla hat a zachytné hrable plaveného dreva,
celkom vpravo pudloviia a valcoviia pod Brezovou.
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Slavnostna jazda kachelmanky ktord pozuje pred hroneckou hmotdriiou neskor prestavani
na smaltoviu liateho a plechového kuchynského riadu, sanity a inych uzitkovych predmetov.
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Technicky vykres prvej parnej lokomotivy vyrobenej na Slovensku v Kachelmanovych
zeleziarnach (zlievarne a strojdarne) vo Vyhniach kde vyrdabali pre bane banskej komory
najmd strojné zariadenia, vodotiazne stroje, vodné turbiny. Tu bol vyrobeny aj prvy Wattov
ohnovy stroj(predchodca parného stroja) pre sachtu v Novej Bani v r. 1722,

Uzkorozchodnd fabrickd Zeleznicka s rusiiom vyrobcu Kachelmanovych strojérni a zlievirni
vo Vyhniach v cele viaku smerom do Hronca. V pozadi zlievaren a smaltoviia, uprostred biela
dvojpodlazna administrativia budova. Druha kolaj vedie do lisovne plechového riadu.
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—Vagény podnikovej zeleznicky Hroneckého Zeleziarskeho komplexu pravdepodobne vyrobené
Vdomadcej rézii: hore s bocnicami na prepravu inertného materidlu, dole klajniciar na
prepravu ingotov, predvalkov alebo kluftového dreva.

lokomotivy vyrobené na Slovensku. Pre absenciu ZelezniCnej trate existujlce;j
len na useku Banska Bystrica cez Zvolen do Hronskej Dubravy sedem tonoveé
lokomotivy absolvovali zostavajicu cestu na konskych zaprahoch. Rovnako z
Vyhni do Dubravy ako z Banskej Bystrice do Podbrezovej. Slavnostna, prva
jazda za pritomnosti panstva a pozehnania farara z Valaskej sa uskutoc¢nila dna
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Lokomotivy dostali mena po priekopnikoch zeleziarstva Pech Antal a Kerpely
Antal. Po rozsireni tizkorozchodnej Zelezni¢ky v roku 1884 zakupili v poradi
tretiu kachelmanku pomenovanti Vaykay Karoly. V zavodnej vlecke do zaciatku
20. storodia zabezpetovala posun lokomotiva Statnych drah. Po rozireni
normalnerozchodnej vlecky do nového ,,Henriho,, zavodu v Piesku (1890)
zeleziarne zakupili trojndpravovi lokomotivu BudapesStianskej lokomotivky
pomenovanu po vtedajSom riaditel'ovi ,,Henrik,,. V Piesku zriadili aj centrdlne
opravovne podnikovych lokomotiv a voznov kde na prelome storoc¢i dokonca
jednu kopiu malej Kachelmanky vyrobili ako stvrtt izkorozchodnu lokomotivu.
Na zaciatku 20. storocia vznikla samostatna dopravna prevadzka (zelezni¢ny
oddiel) spravujuci podnikovi normalnerozchodni vletku s dizkou 9,6 km
a tromi obsluznymi lokomotivami, parnym kol'ajovym Zeriavom S nosnostou 5
ton a deviatimi plosinovymi vagénmi. Uzkorozchodna trat’ dosahovala dizku 26
km so Styrmi obSluznymi lokomotivami a 265 vagénmi. Neskor sem pribudla
obsluha a iidrzba pozemnej §ikmej lanovky na Siklov a po zaktpeni ndkladného
a osobného vozidla pribudla aj autodoprava. V tom Case zeleziarne este vlastnili
devét taznych koni s vozovym parkom.

V 50 rokoch 19. storocia uz existoval Usek centralnej Zelezni¢nej trate Vacov —
Parkan (Starovo) dokondeny v roku 1850 s napojenim na Zeleznicu Bratislava —
Marchegg — Gonserndorf — Vieden. Vtedy bolo na Slovensku len 18 km trati na
parny pohon a 64 km Zeleznic na konsku trakciu.
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Podbrezovska pudlovna a valcovia s prvou zelezmcnou stanicou v r. 1875 ako koncovou.
Dalej pokracuje len podnikova tizkorozchodna Zeleznicka Podbrezovd — Hronec.
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Neskor sa na Slovensku vybudovalo 889 km Zelezni¢nych trati. ISlo
predovsetkym o KosSicko — Bohuminsku magistralu postavenu v rokoch 1867 —
1872 s odbodkou do Presova v dizke 368 km. Na stavbe vtedy pracovalo
priblizne 17 tisic robotnikov prevazne bez mechanizmov. V roku 1872 sa na fiu
pripaja trat’ Budapest — Filakovo — Zvolen — Vrutky. Stavebné prace na
odboc¢nej trati Zeleznice zo Zvolena do Banskej Bystrice zacali v roku 1872
V najnaro¢nejSom useku pod Urpinom. Sporné zostavalo umiestnenie koncovej
zelezni¢nej stanice. Sprava zeleznic planovala postavitO stanicu v rozsahu 4
kolaji a vyhrevne lokomotiv, stanicnej budovy a nakladovej rampy so
skladiskom v priestore Horného Uhliska ponize hornych hrabli. V zaujme
planovaného rozvoja mesta magistrat presadzoval vystavbu stanice na Hornych
Lukach povyse Banskej Bystrice, ¢im musela zeleznica mostom preklenut’ rieku
Hron. Ked’ mesto ponuklo sprave Zeleznic bezplatne pozemky a stavebné drevo
na stavbu mosta nakoniec predizeny variant riaditel'stvo Zeleznic schvalilo
Vv prospech mesta. Vystavba stanice zacala v roku 1874, no vypravnu budovu
postavili az v roku 1900. Trat odovzdali do prevadzky v roku 1873 a to bol
impulz dobudovat’ Zelezni¢nu trat’ az do Podbrezovskej zeleziarne. Od roku
1884 maju Zeleziarne v Podbrezovej aj riadne Zeleznicné spojenie s centralnym
komorskym skladom v Banskej Bystrici a tym aj Zelezni¢né spojenie s celou
monarchiou aj zahrani¢im. Vd’aka odbytu vyrobkov a dovozu najméa kamenného
uhlia pre generatory, surového Zeleza a zelezného Srotu Zeleznica z Banskej
Bystrice do Podbrezovej prosperovala a v roku 1886 vykazala zisk 36 000
zlatych 0 rok neskér 39 400 zlatych. O dalsi rok prevzalo podbrezovsku
zeleznicu ministerstvo zeleznic s podmienkou jej refundacie zavodu.

ZOLYOM BREZO ALLOMAS

X
F] 8 —

Rozsirend Zeleznicnd stanica Podbrezovd v roku 1897 s pokracovanim do Brezna a Tisovca.
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Lokomotiva Uhorskych drah Belgickej vagonky z r.1846.
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Z6lyombrézo.

'3 .'. A et “ 3
AkO dOk&ZUje dObOVa mapa odbocna trat Jesenske — Tisovec mala pokmcovat do Brezna
a druha cez Muransku dl. luku do Revicej. Na mape su dalej vyznacené odbocné trate Zvolen
—B. Bystrica (Neeusol), Hronskda Dubrava — B. Stiavnica a Putnok — Rozniava — Dobsina.
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Ozubnicova Zeleznica Tisovec — Polhora

V roku 1874 je dana do prevadzky zeleznica Jesenské — Tisovec, ako odbo¢na
trat. Vo vystavbe sa malo pokratovat smerom na Hronec. Povodne sa
uvazovalo s trat'ou spajajucu Tisovec s Hroncom na prepravu Zeleznej rudy zo
Zeleznika do vysokopecnej prevadzky v Hronci. Po zruSeni vysokych peci
pripraveny projekt uz nebol realizovany. Neskor plany vystavby naro¢nej Casti
zeleznice zmenili a presmerovali ju na Brezno a Podbrezovia kde sa pripojila na
uz existujiicu zelezni¢nu trat’ Banska Bystrica — Podbrezova. Ozubnicova trat
S prevySenim 296 m a stipanim az 50 %0 na priblizne 10 km postavili v roku
1893 — 1896 na prepravu surového zeleza z Tisovske] vysokej pece pre
zeleziaren v Podbrezovej a spitne prepravu koksu (vyrobeného pri vyrobe
generatorového plynu) z Podbrezovej pre vysokt pec v Tisovcei. Ozubnicova trat’
Banovo — Zbojskd — Pohronska Polhora bola vybavena dvojitou Abtovou
ozubnicou. Naro¢na trat” v extrémne clenitom horskom teréne je v tidoliach
preklenutd ocelovymi viaduktmi 36 m nad tdolim. Obsluhu ozubnicovej trati
zabezpeCovali dve vtej dobe najsilnejSie parné lokomotivy vyrobené vo
Floridsdorfe. Ozubnicova trat mala svoje rusnové depo s toc¢tou v TiSovCi
a Polhore kde sa museli parné lokomotivy vzdy otoCit’ v smere jazdy z dovodu
naklonu kotla pre strmé stipanie. Z Tisovca a Polhory d’alej po trati pokrac¢ovala
bezna parna lokomotiva. V roku 1909 Statne zeleznice vybudovali do Hronca
odboc¢nu trat’. Hronec tak ziskal na zaciatku storocia vlakové spojenie a to trikrat
denne osobné¢ s Podbrezovou a nékladné s prekladkou dreva z tizkorozchodne;j
zelezni¢ky a prepravou surovin a vyrobkov z fabriky. Po prediZeni Zeleznicnej
trate do Podbrezovej, Hronca, Brezna a Tisovca a Vv suvislosti S planovanou
vystavbou trate Banska Bystrica — Harmanec-papieren v roku 1913 uskuto¢nili
prestavbu Banskobystrickej Zelezni¢nej stanice na 8 kol'ajova kde pribudol aj
sklad obilia. V rovnakom cCase rozsirili aj Zelezni¢nt stanicu v Podbrezovej.

Zeleznicna stanica Tisovec v r. 1897 S tratou vliavo smer Jesenské a vpravo s tociiou smer
Brezno. Hore viavo viecka pre rudny dvor vysokej pece este bez prijimacej stanice lanovky.

21
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Pohlad na stanicu Tisovec od breznianskeho zhlavia. Odbocujuca trat’ vpravo smeruje do
hlbokého skalného zdrezu (nahradzujuceho Tunel) smerom do Brezna. Priama trat za
stanicou hore smeruje do Jesenského. Najblizsia stanica je Tisovec-mesto.

LN TR

Pohlad na ozubnicovii trat medzi Tisovcom a Polhorou pred najdlhsim premostenim doliny.
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Abtov systéem trakcie ozu
V strede kolaji.

bem dvojkolim zaberajucim do dvojitého hrebena osadeného

Pre ozubnicovu trat’ Tisovec — Polhora v roku 1896 boli dodané od rakuske;j
lokomotivky Floridsdorf tri ozubnicovo — adhézne parné rusne kategorie TIVD
MAYV inventarnych ¢&isel 4281 — 4283. V roku 1900 bol dodany Stvrty rusen
inventarneho c¢isla 4284. Islo o najsilnejSie ozubnicové rusne v Europe.

Pohlad pod lokomotivu na sukolia adhézneho pbjazdu a v strede ozubeného sukolia.
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Pldn parného rusna tisovskej ozubnice kategorie TIVb MAV, po r. 1918
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Parny rusen ozubnicovej Zeleznice tlaci osobny viak po viadukte Dielik.
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Dopravna nehoda rusiia CSD posunujuceho Vv tisovskej hute z cias druhej republiky.
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Kol ajova nakladna drezzna Vv tISOVSkej huti ako prepravna czsterna
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Nékladna kol ajova autodrezma ponize odlievacej haly tisovskej vysokej pece
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Rozsirenie Zelezni¢nej siete Statnych Zeleziarni

Zaciatkom 20. storoCia sa stal Hronec cielovou Zelezni¢nou stanicou troch
samostatnych zeleznic. Ako prva tu koncila fabricka uzkorozchodné Zeleznicka
rozchodu 750 mm. Na prelome 19. a 20. storoc€ia tu postavili vychodziu stanicu
lesnej zeleznicky s rozchodom 760 mm aj s vyhreviiou a drevoskladom
s kmetiovou 10 km tratou do Cierneho Balogu, neskor trat’ prediZili do pily

A L
'A‘e "
-;"

Plan Zeleznicnej stanice v Hronci s fabrzckou vieckou a Vleckou statnych lesov. Dole vpravo
zlievareint a Smaltoviia, hore vlavo lisoviia plechového riadu s podnikovou Zeleznickou
(Ciarkovane). Uprostred pévodny plavebny kandl rozsireny na nové koryto Cierneho Hrona.
ZvySok starého koryta este poznat vliavo dole. Ostatnu cast zasypali pri stavbe kolajiska.
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Cast’ zleznicnéj site V zlievarni Hronec: ciarkovane fabricky uzkokolajka, plna ciara
normalnerozchodna trat. Vpravo dole zeleznicna stanica, vlavo dole vaznica a hlavna brana.

9
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.

Zelezncka v lisovni plechového riadu (Ciarkovane) Hore uprostred normalnerozchodnd trat
Hronec — Chvatimech — Podbrezova,uprostred Stdtna cesta s liatinovym mostom cez rieku
Cierny Hron, uprostred dole objekt v tvare L lisoven, celkom vliavo zvysky vysokopecnej huty
(masi) prerobené na fabrické byty.
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v Stiavni¢ke o 2 km ponize Hronca. V roku 1910 tu vybudovali odboénu trat
normalne rozchodnej Zeleznice z Chvatimechu v dizke 1 km. Po vybudovani
Stvorkolajnej stanice s vypravnou budovou, skladom a vleckou pre fabriku aj
lesnll Zeleznicku, tu zaali premdvat’ pravidelné vlaky (aj osobné) Podbrezova —
Hronec az do nastupu autobusovej dopravy. Rovnako aj lesna Zeleznica zaviedla
osobnii dopravu Vv zmieSanych vlakoch ako robotnicke spoje pre hronecku,
podbrezovsku, piesocku fabriku ale aj prevadzky statnych lesov v drevoskladoch
a tatnej pile v Stiavnicke.

Zeleznicna siet v Henriho zdvode v Piesku: prerusovane fabrickd Zeleznicka, plnd dvojitd
¢iara normdlnerozchodna trat podnikovej viecky, vlavo dole starda valcoviia na vodny nahon,
od stredu doprava nova fabrika Henriho zdvod, celkom vpravo kyslikaren s plynojemom.

'I:&C-p'f;l’* .' j ' .:M C it 4 o 4 P 2 -~
Aj takéto rozmerné piesocké vyrobky prepravovala fabricka vuzkorozchodna zZeleznicka.
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Preprava lodného stazina vyrobeného v Henriho zavode v Piesku pre vojnovu flotilu Rakuska-
Uhorska na piatich plosinovych vozioch Uhorskych drah.

ccccc

SITUACNY PLAN

STATNYCH ZELEZIAREN A OCELAREN I~ - =
V PODBREZOVEJ.
4933 o,

4 :4000. &L

1u45.
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Parnyruiéﬁ radu 377 MAV —310.4 CSD z depé Zvolen po r. 1900.
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Podbrezovad z ¢ias monarchie po prvej prestavbe. V popredi Zeleznicny most podnikovej
viecky cez rieku Hron a kolajiste fabrickej uzkorozchodnej zeleznicky. Zlava objekty
valcovne, stard valcoviia a\V pozadi vpravo nova manesSmanova rurovern, celkom vpravo
sklad rur a za nim plechovy komin podnikovej tehelne Ziaruvzdornych tehal.

. L e 2
Parny ruSen fabrickej uzkokolajky v Podbrezovskych Statnych Zeleziarniach v 20. storoci.
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Podbrezovskd Kachelmanka ¢. 4 vyrobena v Henriho zavode v Piesku.

Tovarenska fotografia parného kolajového Zeriavu aky zakupila aj podbrezovska Zeleziaren.
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Zeleznicné priecestie v Podbrezovej s prvym diesel-elektrickym Zeriavom o hmostnosti 5 T.

Rusen podnikovej vilecky v depe a za nim diesel-elektricky Zeriav vyrobeny v NDR.
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Pohlad projektanta na novi remizu a opravoviiu lokomotiv v Podbrezovej na IOChe
vysypanej pecnou troskou byvalych zdachytnych hrabli na rieke Hron pre staru pudloviiu.

35



2564 00
_\G\\R\H) TONYZ fdVLS
027390047 5
WP VIOQLS pA0arI140
08 rHoya

Mreo10uzi00 &

ann0 ti

ARZVO00NID YANE O
arze/on ANTORION WIYIIT 49
4v2ijons omu 81

° ax 2z omm ig

£ omai Jupnacos 99

VAPE S8 g awmsommes ppnescs ¥ 12l a3 4

sy sy

1470 008 YIAYD 55 ANLYS- aAYZS00 PYTINTY G2
12108 JROAYT 35 rogres ¥ ausivel
| i 4vr v awk 05 *

u.un ““ AT AINI00 W04

Taaen

oulsprne 05

wpg jwaomzo 6y

wgo eniind 8

u oy Jgneesd by
ARTPSOONIY VE 9AIIpE 3
YIORY 220dre (IO Sy
TaLYA a4y

110 ore YHAYT L%

T sowvis a83) 2

A1LIHON0T VSIMIE 12

VAYISIOS BONINS WOS ¥ VATPD QvInE 0F
30 orws &

YT 40L0KY] 81

1278 1081} U

niouny avns W

Piowr avine s

937 OV 0N W

arsips arer 6

Jomiyes oy HIMITIE B

PHAORNIT 51 payyrouny v [OLVXOSY) JONREITAORTE 66 yuaraisan i 74
adrive 2y ’ T qgprzowry v akiry w0 JUJHOU[ WO ¥ IS [UI(10208 O Z L ~
orms 19 - sz v i rgyine wiot  § N
DI QIIE Y DINIIVY 1 TYI8E 08 Camarrnry & Hpuos @ o /V ™
¥ 2writ0rs Yupasiod v auiry 65 promrare 9 P24 GYI05 Aur04 1
NG TR IS iR awiry 3

7 zarkeesosrel yurmesoe 4
S arms 95

AwY00011371 P 2

k18 INIEYEZ000 O i

2. 1m0 vupnaicnos @
masee rizre onws o
2iron grIIINry 08 AHA02038 IINORITNINIE L
2001 ovI05 82 I rusoriva 9

riy swnazerl @ (AVI10RII18 498 ) 2404010000 YHSIADY §
\&\\s\\q\.\ﬁ.::t ::.:tn u.
\
.

IR - NYS0DS TYINE N
ANEIIRT WOIH ¥ IPOIVIORYT IF
P A
JAYTIONIE K

Lomwrzoe ¥ IZrevs st 2amns HeosoLreivrs
 an wworod s " 4r 2 vigoaros
ZUINS [IAPCTIPIE N rursion

Plan zeleziarni Podbrezo

(celkom hore

v

’

lokomot

I

1zou

tom a novou rem

ajist

s novym zoradovacim kol
dra). Celkom dole vpravo futbalovy stadion r. 1960.

va
) pri rieke Hron (mo

4

cervena

v

36



Stvorndpravova podbrezovskd lokomotiva na §rotovom poli. V pozadi §tatna pila Stiavnicka.
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Lanova draha Tisovec — Sirk.

V roku 1899 zacali Statne bane razit’ 70 m hlbokt prepojovaciu Sachtu Dionyz
z urovne $tolne Peter Pismo na troven dedi¢nej §tdlne FrantiSek Jozef a pred jej
ustim postavili praZiace pece. Vystavba lanovky zacala v roku 1901 od $télne
Frantiska Jozefa s dizkou 15 189 km s prevySenim az 512 m s dvadsiatimi
napinacimi stanicami a dvomi pohonnymi stanicami s parnymi strojmi a
kotolnami v Bystrom a na vrchu Korimovo az do Zeleziarne v Tisovci. Lanova
draha obsahovala 156 dubovych stoziarov s vyskami od dvoch do Styridsat’
metrov a 600 lanovych vozikov vo vzdialenosti 80 — 90 m s uzitocnou
hmotnost'ou 269 kg rudy. Dokon¢ili ju v roku 1902. Lanovka sa pohybovala
rychlostou 1,5 m/s aza hodinu prepravila priblizne 100 ton rudy Cco
predstavovalo asi 20 tisic ton rudy za rok, pricom lanova drdha premavala
v pracovné dni od 4 hod. rana do 20 hod. vecera. Zariadenie lanovky dodala
zeleziaren vo Vajda Hunyad (Hunedoara, Rumunsko) podla projektu Ing.
Kobialku. Pri lanovke ziskalo pracu 72 pracovnikov a mala svojho spravcu.

) | A ! %
fi e T R R |t R b\t P
.

Mapa s vyznacenymi lanovkami z vrchu Zeleznik V katastri osady Sirk. Cervene, dvakrat
zalomena drdaha lanovky zlava Tisovec — pohonna a prepinacia stanica KOrimovo — druhad
pohonnd a prepinacia stanica Bystré — nakladacia a prepinacia stanica Sirk cast Srobdrka —
Jeden kilometer vzdialend hornd nakladacia stanica Stefanik (Frantisek Jozef)postavenej v r.
1902 s dizkou 15,2 km. Vpravo lanovd dréha Heinzelmanovej spolocnosti zo Zeleznika od
Stolni Leonora — Turcok s uhlovou stanicou — ChyzniansSka Voda (Lubenik pri Jelsave)
s dizkou 6,2 km. Dole lanovka Rimmamurdnsko Salgotaridnskej iicastinnej spolocnosti Sirk od
$télne Ladislav — Likier ponize Hnisti s dizkou 12 km postavenej v r. 1884.

Leidy
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Lanova draha uz s ocelovymi stojkami nosnych lan tesne za Tisovcom. VIlavo vrch Hradova.

Neskor v tisovskej hute postavili dalsie dve visuté lanovky. Jedna viedla od
vysokej peci na vrch Grilka v dizke 2 km a druha z rudného dvora s nasypnikmi
rudy, koksu a vépenca na kichtu vysokej pece s dizkou cca 100 m. Na obe
spomenuté¢ lanovky eSte navdzovali dve pozemné lanovky (Sikmi vytah)
prepravujice banské Zeleznicné voziky medzi taZobnymi obzormi
kamenolomov a nakladacimi stanicami vysutej lanovky.
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lanovky Tisovec —Korimovo — Bystré — Zeleznik.

Plan trasovania visutej nakladnej
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Skratend nakladacia cast lanovky v bani Zeleznik: celkom vpravo nakladacia stanica pred
dedicnou Stéliiou Statnych bani Frantisek Jozef, neskér premenovanii na Stefanik, uprostred
dole nakladacia a prepinacia stanica pri dolnej dedicnej $tolni Erzetbet neskor premenovanii
na Srobdrka.

Veduta ustia dedicnej stolne Frantiska Jozefa (vliavo hore)ia nakladacej stanice ndakladnej
lanovky ( celkom vpravo dole) z roku 1902. Pred stoliiou na halddch postavili aj praZiace
pece vytazenej rudy. Aj tu zaviedli kolajovii dopravu a kompresoroviiu.
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Plan nakladacej stanice pred Sstolnou Frantisek Jozef so zasobnikom rudy so sypmi
a nakladacou sluckou lanovky a napinacou kladkou (lanacom) tazného lana.
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Plan nakladacej a prepinacej stanice pri dedicnej $tolni Srobdrka. Tu bolo mozné vozik
lanovky presunut mimo tazného lana do odbocnej slucky k sypom Zeleznej rudy zo zdasobnika,
alebo posunut na dalsi isek lanovky k hornej dedicnej stolni. Vpravo dole subezne s lanovou
drdahou vedie §téliia Srobdrka s kolajami tvoriacimi na povrchovych halddach dvojitii slucku
prechadzajucu cez zasobnik vytazenej rudy so sypmi. Neskor aj tu vybudovali praZiace pece.
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Detailny plan nakladacej a prepinacej stanice lanovky Srobdrka s napinacim mechanizmom
so zavazim a kKladkami. Odbocna slucka viedla k zdasobniku a sypom Zeleznej rudy.
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Dedicnii $toliu Srobdrka Statnych Podbrezovskych Seleziarni eiéktriﬁkovali ako prvu v bani
Zeleznik pocas I. svetovej vojny. Elektrinu dodadvala parna elektraren v Tisovskej huti.
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Detail umiestnenia kladiek napinacej stanice v bocnom pohlade a pédoryse. Zlava nabehové
lyziny nosného lana a batérie vychylovacich kladiek. Priamo pokracuje kolajnica na opacny
okraj napinacej stanice kde sa ndabehovou lyZinou opdt spojila s dalsim lanovym usekom.
Uprostred napinacia kladka nosného lana meniaca jeho vodorovné napinanie 90 stupiiovym
ohybom do vertikdlnej polohy ukonceného napinacim zdavazim.
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Konstrukcia ocelového nosnika ldn4lan0vej drahy. Vsetky vymenili za pévodhe dubové
v medzivojnovom obdobi.
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mechanizmus tazného lana S mensim priemerom.
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Detail aretacného nazvu s napisom Zeleziarskej lokality (dnes Rumunsko) odkial lanovku
predisponovali. Pdaka kladky uvolniovala aretacny palec medzi dvojicou kladiek aby sa vozik
priputal alebo uvolnil od tazného lana. V nakladacej, prepinacej alebo vykladacej stanici
S nim pohybovali robotnici rucne uz mimo dosahu tazného lana.

Plan vykladacej stanice v Tisovci (vVlavo) a pohonnej a prepinacej stanice Korimovo.
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Pohanacia stanica lanovky Ratkovské Bystré so zalomenim drahy lanovky medzi nakladacou
stanicou v Sirku a druhej pohonnej stanice lanovky Korimovo.

Pohlad na pohonnu stanicu Ratkovské Bystré (0d Sirku smerom na Korimovo).
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Katastralna mapa s vyznacenou pohonnou stanicou lanovky Korimovo so zalomenim drahy
lanovky medzi Ratkovskym Bystrim a Tisovcom S prijimacou stanicou.
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szolezl drotkGtépalya,

Fig. 278. Drahtseilbahnwagen von Pohlig.

Vozik (huntik) ndakladnej lanovky s pojazdovym dvojkolim a aretacnym mechanizmom.
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Stavba troskovej Ianovky od vysokej pece na kopec Grllka este s hrazdenou Str0j0vn0u

N i

Vymena povodnych drevenych stozzarov za ocelove Konstrukcza sa zostavovala na mleste
nitovanim za pomoci prenosnej vyhne s noznym diichadlom.
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Druhd lanovka celkom vlavo dopravujucou vySokopecmZ trosku na skladku a tretia lanovka
na pevnej nosnej konstrukcii medzi rudnym dvorom a Kychtou vysokej pece.

i

-‘ o "-', : -‘.. J\.f e ; ._.,* st ST - 3$ ».:h (.’ ?\U:
Pohlad na prijimaciu stanicu lanovky v Tisovci od pristupovej cesty. V pozadi rovina zvrsku

Zeleznicnej trate do Jesenského a za nnou podpery lanovej drahy a komin vapenky.

2 > >3
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Plan Tiso

vca s vysokopecnou hutou vlavo a lanovou drahou smerujucou na vrch Korimovo.
Cierno bielo je vyznacend Zeleznicnd trat: dole uprostred smer Jesenské, vpravo viecka do
kamenolomu ale aj rozostavana trat do Jelsavy cez sedlo Dielik. Vlavo hore ozubnicova trat
smer Brezno cez horské sedlo Zbojska este s uvratovou odbockou cez skalny zdrez a viadukt
preklenujuci Statnu cestu a potok. Tento komplikovany vjazd do breznianskeho zhlavia stanice
odstranili v r. 1949 prerazkou 786 m tunelom ¢im sa skratil cestovny ¢as 0 4 miniity.

Situocia stdl. fefexiarmy v $izouct. At hooo.

,,,,,, i - - —- 2 &ranica Fisovee

Pldan tisovskej hute s lanovkou zo Zeleznika (viavo dole), kichtova lanovka (viavo zvisle) a
nad riou zlava doprava (celkom hore) priamka drdhy lanovky na vrch Grilka.
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Pohlad na druhii lanovku Tisovec — Grilka. Vpravo dole jej nakladacia stanica a v pozadi
Sikma konstrukcia kichtovej tretej lanovky na kichtu vysokej pece z rudného dvora.

= 7 7 F i .
ki a e oy Wz G T SN
Pri krizovani lanovky s cestami alebo Zeleznicou boli postavené premostenia chraniace pred

padom naloZeného substratu, alebo aj hutnika lanovky.
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Vysypna stanica lanovky Tisovec-Grilka vysokopecnej trosky aj s drahou pozemnej lanovky
na jej vrchol dole s ndsypnikom vapenca pre vysokii pec na spiatocnej ceste.
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Plan hutného dvora v Tisovci so Zeleznicnou vleckou (plné ciary) alanovou drdhou
(Ciarkovane) s prijimacou stanicou, kruhovym skladom (bunkrom) triedenej rudy.

e S ‘

Kruhox;j? (prstencovy) zasobnik (este bez strechy) dovezenej zeleznej rudy hore s vysypn.ou
drahou lanovky od prijimacej stanice a dole nasypnou drahou kratkej lanovky K vysokej peci.
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Pozemna lanovka na Siklov

Pecna troska ako odpad z vyroby kujného zeleza a neskor ocele v SM peciach a
samozrejme z duchaciek a vysokych peci sa celé staroCia vyuzivala na plana¢né
prace alebo sa jednoducho hromadila na haldach. Vsetky hutnicke osady stavali
na vyrovnanom teréne byvalych héld, avSak ¢asom zacal tento odpadny produkt
zavadzat. V Tisovci vyrieSili tento problém vystavbou kratkej lanovej drédhy
s dizkou 2 km na vrch Grilka, kam vysokopecnt trosku vyvéazali a navyse spétne
dovazali vytazeny vapenec. Ten zvazali k vysutej lanovke tiez kratkou drahou
pozemnej lanvky. V Podbrezovej tato situaciu rieSili technicky zaujimavou
pozemnou lanovkou s uklonom 45 stupnov z udolia Hrona na vrchol kopca
Siklov s prevy$enim 120 metrov. Prvé projekty zroku 1912 reprezentuju
dvojtratovi lanovku s prevadzkou dvoch protibeznych voziiov prepojenych
vzajomne ocel'ovym lanom cez horizontalne lanové koleso (lana¢), pricom jeden
vozen vytvaral tomu druhému protizdvazie. V minulosti postacovala na pohon
tohoto vyvazeného dopravného systému obycajna voda, ktora ako pri vodnych
kichtovych vytahoch svojou hmotnost'ou dvihala bremeno a po vypusteni vody
opit’ umoznila Klesaniu spit. Na Siklove uz mal byt pouZity elektricky pohon.
Modernizaciou najskor doslo k uspore jednej kolaje s vyhybniou uprostrd drahy.
Dalsou modernizaciou dopravného systému pozemnej lanovky zostala
jednokolajnd draha s vyhybiiou uprostred aprave tento systém napokon
realizovali v Podbrezovej.

Horna stanica jednokolajovej pozemnej lanovky so
nachadzaju kladky a dvojica taznych ocelovych lan.

Q

strojoviiou. Me

K, F 5
Ay

dzi kolajami sa

2
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Pozemnd lanovka alebo Sikmy vytah na vrch Siklov v Podbrezovej. V popredi Statna cesta
Banska Bystrica — Brezno aza nou viedla subezne fabrickd uzkorozchodnd Zeleznicka.
Subezne s kolajami vytahu je elektrické vedenie pre napdjanie elektromotora v strojovni na
pohon landaca. Dva protichodné plosinové vozne lanovky sa stretdavali v polovici trate a minali
sa na vwhbni samocinne. Prichadzajuci vozen sa blizi k Sachte, aby plosina zastala na urovni
zeleznicky. PloSina obsahovala dve kolaje pre nalozenie dvojice vysypnych voziiov s troskou.
Fotopanoramu trochu rusia vodorovné ciary. Ide o elektrické vedenie vysokého napdtia
spdjajuceho fabricku rozvodnu s vodnymi elektrariiami Lopej, Dubovii a Jasenie.
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Pohlad na sikmi vytah Siklov. V popredi Zeleznlcna Stanica a Zavodny hotel v Podbrezovej
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llustracny pohlad na vyhybnu uprostred kolajovej drdahy pozemnej lanovky.
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llustracné foto na sukolie vozika pozemnej lanovky s vodiacim kolesom s okolesnikom po

oboch strandach pre vonkajsiu kolaj vyhybne a vmitorné koleso bez okolesnika na prechod
Z jednej kolaje na druhu bez potreby pohyblivej casti vymeny.
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Pohlad na dvojkolaj pozemnej lanovky Siklov S vozikmi stretavajucimi sa vo vyhybni.
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Vysypny mechanizmus Zeleznic¢nych vagonikov na halde vrchu Siklov v 50. rokoch 20. stor.
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Pohlad na haldu Siklov od zdpadu. V zdreze Hrona uprostred sa nachddza Podbrezova.
Troska sa casto vyvazala na haldu este za horuca a tak cestujuci prichadzajuci od Banskej
Bystrice alebo obyvatelia nedalekého Lopeja videli vo vecernych hodindch zZeravé splazy po
strmom svahu haldy pripominajuce sopecnu magmu. Aj tvar haldy pripomina kuzel sopky.
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Na porovnanie sucasny pohlad z byvalého kolajiska hornej stanice pozemnej lanovky Siklov.
Vlavo dolu je sachta vozina Sikmej pozemnej lanovky kde zastavila jeho plosina s dvojicou
voziiov fabrickej tizkorozchodnej Zeleznice. Tie potom obsluha vytahu Siklov rucne vytlacila
po kolajach subezne s palisadami oporného mura na hranu skladky a obsah pecnej trosky
vysypala dolu strmim svahom. Mnohokrat tak skoncili aj vozne, nazyvané huntiky. Vyhlad na
fabriku v udoli Hrona a okolité vrchy bol pre robotnikov uchvatny a k nezaplateniu.

Suicasny stav kamennej strojovne Siklov s prekrasnou kulisou zasneZenych Nizkych Tatier.
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Druhd pozemna lanovka v Tisovci spdjajiica tazobné obzory vapencového lomu s hutou aj
Zeleznicnou stanicou.

=

Objekt drvicky a skladu vapenca so Sypmi pre nakladku zZeleznicnych vagonov.
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Dolnd stanica pozemnej lanovky na zvaznici kamenolomu v TiSOVCi S vozikom Zeleznicky
prepravujucim vytazeny vdpeneC do drvicky a sklad vdpenca pre vapenku alebo hutu.

Automobilova doprava

Podnikovi dopravu aj nad’alej zabezpeCovali konské povozy mimo dosahu
Zeleznice, no od zaciatku 20. storoCia kone zainajii nahradzat automobily.
Prudky rozvoj benzinovych a naftovych spalovacich motorov nezastavil vyrobu
parného nakladného auta znacky Skoda — Sentinel. Jeho vyroba v anglickej
licencii tspesne pokracovala aj v 40. rokoch, ked’ bol pocas vojny nedostatok
pohonnych hmét. Statne Zeleziarne Podbrezova si zvolila nastupujici trend
novej logistiky arazantne prechadza na automobilovli dopravu nahradzujucu
pomaltl a malo efektivnu prepravu zaprahmi. Celoro¢ne zjazdné cesty su len
v mestach a tak si vo svojich arealoch fabrik a ich okoli musi zabezpecit’ aj ich
udrzbu. Kone maju aj nad’alej svoj vyznam. Je vyhodnej$ie prepriahnut’ kone do
hasi¢ského voza ako v garazi nechat’ bez uzitku stat’ hasic¢ské auto.
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SKODA-SENTINEL

Prvy ndkladny automobil Skoda Sentinel vyrobeny pre Stitne Zeleziarne Podbrezova
zaciatkom 20. storocia este s parnym strojom napriek sériovo vyrdabanym uspornejsim
a vwkonnejsim benzinovym a naftovym spalovacim motorom.

.

v'b i ' -‘

Interiér kabiny automobilu Skoda-Sentinel s Vertik&lnym kotlom uprostred s kominom.
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bilovej dopravy zacina sa aj udrzba ciest v Tisovci mechanizovat.

Ndstupom automo
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éid;ky autobusovej prepravy v medzivojnovej Ceskoslovenskej republike.
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